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Alex Mdrquez encuentra el
ritmoYy lidera el primer dia

El catalan del Estrella Galicia
0,0 Marc VDS se mostrd de lo
mas consistente, sobre todo por
la tarde, para empezar mar-
cando distancias con el resto

mmm Comoyasucediéporlamania-
na, la segunda sesién de libres de la
categoria intermedia fue de lomés
parejay apretada. Y es que vol-
vieron a haber veinte pilotos sepa-
rados por solamente unsegundode
diferencia. Ante esa igualdad hubo
un piloto que destacé por encima

delresto: Alex Marquez.

El de Cervera siguio trabajando de
caraalacarreradeldomingotratan-
dode buscarunbuenritmoenel
vueltaavuelta. El ‘73’ semostrémuy
consistente entodo momentoy pu-
so un poco de tierra de por medio
respecto al resto de susrivales. De
hecho, ni se molestd en los Ultimos
compases cuando le cogid la rueda
Augusto Fernandez. El madrilefio
intentd seguir al ‘73’ para desentra-
far eso que le esta faltando parair
rdpido en Motegi.
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Marcos Ramirezse quedaa
pocas milesimas de Migno

El italiano del Mugen Race
rebajé en medio segundo el
tiempo matinal que marcé un
Dalla Porta que fue de mas a
menos a lo largo del dia

mm Viendo que posiblemente hoy
por lamafana, o alolargo del dia,
puedanllegarlasnubescargadasde
agua para que llueva, los pilotos de
la categoria pequefia se pusieron
manos a la obra en el segundo en-
trenamientolibredel primerdia. Ter-
minddominandotantodichasesion

como el primer dia de actividad en
pista elitaliano Andrea Migno.
Ensegunda posicion, y a solamente
97 milésimas del italiano, quedd
Marcos Ramirez. El gaditanovolvida
rodarjunto a sucompafiero en el
Leopard Racing y lider del Mundial
para tratar de irambos hacia ade-
lante. Le salieron con mas facilidad
los registros al espafiol. Y es que a
Dalla Portalesirvié paralojusto; pa-
ra estar clasificado de manera vir-
tualparalaQ2.MientrasqueaCanet
le sucedi6 algo muy parecido.
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QUARTARARO
“UNDIA
POSITIVO”

Fabio Quartararo
asegurd que fue
“undia muy
positivo”,.
Quartararo
sostuvo que “el
primer
entrenamiento
libre no hasido
facil”,yaquele
“costd encontrar
las referencias de
frenada en el Twin
Ring Motegi”. El
francés logré el
mejor tiempo con
un neumético
usado.

MARC MARQUEZ
“NOME SENTIA
comopo”

Marc Mérquez
reconocio que no
habia sido “el
mejor
entrenamiento por
la tarde, por la
marana si, aunque
al menos”, afadio,
“hemos sacado
algoclaro™. El
principal problema
para Marc Mérquez
estuvo en el tercer
parcial del circuito,
ya que no se sentia
“cmodo. La
Yamahaiba bien”.

NAKAGAMI
QUERER
Y NOPODER

Nakagami coment6
enrueda de prensa
que sumaltrecho
hombronoibaa ser
impedimento para
poder competiren
Motegui antes de
pasar por el
quiréfano. El
japonés no pudo ser
mejor que
decimoquintoen la
primera sesion de
entrenamientos. Es
unquieroy no
puedo.
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¢Y ahora que? Los retos
gue esperan a Marquez

Con cuatro carreras por delante y el titulo mun-
dial ya decidido, habra que buscarse argumen-
tos para el entretenimiento en este tramo final
de la temporada. Puede parecer arduo, pero
los hay.

El primero: ver si Marquez es capaz de ganar las
citas que quedan para abrillantar atin mas si
cabe su hoja de servicios en este 2019. Sabiendo
como es, y libre de presion, no tengan ninguna
duda que esa es su intencion. O, cuanto menos,
la de perpetuarse en el pédium como lo ha
hecho en todas las carreras de este aflo, excepto
en Austin donde cay6 luchando por el liderato,
como siempre.

espeluznante caida del viernes tailandésmere-
cié pertenecer con tanta contundencia al ejem-
plo de guidn ideal de suspense,con tal perfec-
ci6én,que parecia hecha a posta. No lo creo, por
el bien de la salud cardioldgica del entorno de
Marc; pero me vale como hipétesis de la per-
feccién.
Ahora llega Motegi, la tinica pista donde no ha
conseguido firmar la pole. En casa de Honda, y
con ocasion del 60 aniversario en competicién
de la marca del ala dorada, lo va a intentar.
Y es precisamente en este escenario donde Jorge
Lorenzo deberia superar su carrera numero 200
en la clase reina con el méaximo

No quisiera abrumarles con JEJ piloto catalan nivel de decencia posible.
nuevas estadisticas después del = Sobretodo con el temible aci-
aluvién de cifras mds que justi- buscara sanar cate que significard a partir de
ficado que nos llegs tras TOClaslas carreras laproxima citala comparativa
Buriram. Pero hay un dato sal- que quedan con la capacidad de adaptacion
vaje: excepto en Assen, donde . de Zarco a la Honda de
cruzd la meta a 4,8 segundos de hastafinalde Nakagami. Probablemente el
Vifiales, en las otras cuatro temporada mallorquin se encontrard en

carreras que fue segundo lo

hizo, como méaximo, a jdos centésimas; del
ganador. Y recuerden que en las nueve ocasio-
nes restantes: gan6. Como el que no quiere la
cosa.

Durante la transmision televisada de la carrera
de Tailandia, cuando en la tltima vuelta el de
Cervera desplegd su poderio sobre Quartararo,
Carlos Checa hizo la mejor definicién de la his-
toria sobre esta especie de canibal deportivo: “No
es que esté atacando ahora. Es que Marc es asi”.
Marquez ha dejado de ser simplemente un
piloto. Probablemente el mejor que hayamos
visto. Es, incluso, mucho mds que una marca.
Se ha convertido en un concepto que va aso-
ciado a la épica de manera indisoluble. Tengo
un amigo muy cinematografico que dice que su

DEJA DE PERSEGUIRLQO.

LEAGON CUPRA 290 CY

Japo6n con quienes se reunio

tras sus lesiones en Holanda y Catalunya para
encontrar alguna solucion a su paupérrimo ren-
dimiento. Tal vez se produzca alguna conversa-
cién determinante para el futuro de la relacién
que les vincula. Deberian hacerlo. Por dignidad.
Y tal vez seria inteligente dar un paso al lado
anticipado para evitar la medicién con Zarco,
cuyas consecuencias podrian ser letales.
Otro polo de interés de este epilogo puede ser
la esperada primera victoria de Quartararo. Su
rabia y sus lagrimas al cruzar la meta en
Tailandia, tras verse superado de nuevo
por Marquez, son el mejor termémetro de su
motivacion. Aunque, haria bien en no obsesio-
narse en saltar un muro que, hoy por hoy, es
infranqueable.
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